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Det er vel egentlig fgrst inden for den sidste menneske-
alder, at man som fglge af befolkningens vakst og trafikkens
¢gede omfang rigtig har fiet gjnene op for, hvor uheldigt det
kan vere, at byer og bebyggelser far lov til at udvikle sig efter
de gjeblikkelige krav uden regulering, der kan sikre samfun-
det, at hensynet til samferdselen, til befolkningens sundhed
og ikke mindst skgnheden i bybilledet ikke tilsideszttes.

Esbjerg er en ung by og har ikke de samme problemer som
vore gamle bysamfund, der er groet frem gennem drhundreder,
men byplanproblemer har vi. Det gode, der findes her, md vi
bevare og udbygge, det mindre gode, som vi desvaerre ogsa
har, md vi efter evne ride bod pé, og vi mé sikre, at de om-
rider inden for byen, der endnu ikke er udbyggede, bringes ind
i en sidan udvikling, at kommende slagtled ikke med rette
skal kunne bebrejde os, at vi ved kortsynethed har forringet
den by, som de skal bygge videre pd.

Om det arbejde, der er gjort og ggres i vor by pd dette
punke, er redegjort i en artikel i dette nummer af vort tids-
skrift, og jeg héber, at denne fremstilling md medvirke til for-
staelsen af, at byplanlegning, der ofte kan virke som indgreb
i den enkeltes fri udfoldelse, er en byrde, som vi méd pilegge
os bide for vor egen og for vore efterkommeres skyld.

I dette nummer har vi endvidere en fremstilling af Esbjergs
muligheder som importhavn, og endelig retter vi blikket ud
over vore egne granser til vor venskabsby i Finland, Jyviskyli,

der behandles i en artikel af Jyviskyld's stadsdirektgr.
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»Esbjerg«

er udgivet af Esbjerg byrad og Es-
bjerg erhvervsrad og redigeret af
stadsdirektgr Borchorst og erhvervs-
radssekretaer Ejgil Rasmussen.

Heftet bringer by- og erhvervs-
gkonomiske artikler og oversigter
fra Esbjerg by. Det udsendes gratis
til interesserede ved henvendelse til
ekspeditionen: Esbjerg erhvervskon-
tor, Torvet, telefon 2579.
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Af forskellige drsager er der géet
3 4r, siden sidste nr. af tidsskriftet
adkom.

Der er imidlertid fremkommet sa
mange forespgrgsler i anledning af
forsinkelsen, at det endnu en gang
ma anses for bekraftet, at tidsskrif-
tet har en mission. Denne glaede-
lige kendsgerning er en spore for
redaktionen til at bestrzbe sig pa
at fa tidsskriftet ind i mere normal

gaenge.
Viljen dertil mangler ikke.
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Heftet skulle ogsd have indeholdt
en oversigt over indtagts- og er-
hvervsforhold 1 drene 1948—S51,
men oversigten er sia omfattende,
at den ville spraenge heftets ram-
mer. Den vil derfor blive bragt i
et sernummer, som kan ventes ud-
sendt inden 4rets udgang.

1 stedet for artiklen om Stavan-
ger, som var lovet i dette hefte,
har vi artiklen om vor finske ven-
skabsby Jyviskyld. Vi hdber at kun-
ne fi artiklen om vor norske ven-
skabsby med newste gang, hvor der
bl. a. ogsd vil komme en artikel
om det nyligt indfgrte renovations-
system i Esbjerg.

\




Stadshuset.

Presentation av

JYVASKYLA

AF STADSDIREKTOR HAAPASALO

Jyviskyld, for nidrvarande till storleken den
nionde av Finlands stider, grundlades den 22 mars
1837, och dr bland dem en av de yngsta. Staden
fick sitt lige pd en ritt formanlig plats i norra
indan av sjon Piijinne, en sjo, som senare hade
mycket stor betydelse som vattenvig och som dir-
till var knutpunkt for flera genom landet ledande
huvudvigar. Dessutom hade den och har fort-
farande ett ledande inflytande pd en vidstricke
landsbygd, ty nirmaste stider befinna sig pa hun-
dratals kilometers avstdnd.

Nistan i alla riktningar av Jyviskyld stads om-
givningar ha uppstatt livskraftiga fabrikssamhillen,
vilka dagligen std i livlig handels- och affirsfor-
bindelse med staden. Si har ocksd ytterst fa stider
i Finland i sin omedelbara inflytelsekrets si manga
bostadscentra, och som en f6ljd hirav dr trafiken
i Jyviskyld affirs- och gatuliv mycket livligare dn

i mingen stad som, vad invdnarantalet betriffar,
mahinda ér storre.

Jyviskyld var, allt intill senaste artionden, huvud-
sakligen en skolstad, varfor den pa skimt kallats
Finlands Athén. I Jyviskyld grunlades nimligen
Finlands forsta till universitetet ledande finsk-
sprakiga liroverk, ett lyceum och en flickskola,
och hir fick ocksa det forsta finsksprakiga folk-
skolldrarseminariet sitc site. Jyviskylis betydelse
som skolstad dr fortfarande anmirkningsvird. Ut-
om de tre liroverk som leda till studentexamen
finnes ocksd en pedagogisk hogskola som utbildar
folkskollirare och som tritt i stillet for det in-
dragna forra seminariet. I hogskolan studerar for
nirvarande 360 studenter, men si snart de nybyg-
gen, vilka som bist paga, slutforts, stiger dess elev-
antal till 720. Vid hogskolan kan dven avliggas
kandidat- och licentiatexamen i pedagogik. De



Vy norrut fran Jyvéiskyla.

nirmaste dren komma sannolikt att uppvisa nya
pedagogiska brancher, sisom bl. a. utbildning av
mellanskolldrare.

I Jyviskyld verkar ett i stadens dgo varande kom-
mersiellt liroverk med avdelningar for handelssko-
la, affirsbitridesskola och handelsinstitut. Annu
fore det andra virldskriget existerade det ingen
egentlig yrkeskola i Jyviskyld, men nu finnas hir
redan flera. De underhallas dels av privata institu-
tioner, dels av statens industri-inrittningar. Staden
dger icke sjilv dylika skolor, men den har arligen
beviljat anslag for en del sidana. Sedan bdrjan av
ar 1947 har hir grundats Mellersta Finlands cen-
tralyrkeskola, underhdllen av staten, och vilken
till en borjan arbetade i baracker. Under senaste ar
fick den emellertid inflytta i nya byggnader, av
vilka dock alla dnnu icke #ro nirmelsevis fardiga.
Byggnadsarbetena pigd som bist. I skolan finnas
redan nu olika avdelningar for diverse yrkesgrenar,
men si snart nybyggnaderna alla komma i bruk,
kommer dess verksamhet att kdnnbart utvidgas.

Det kanocksé gd sd att staden forpliktigas attdeltaga
i inrittningens 4rliga underhdllskostnader, varvid
foljer for staden mycket kinnbara tilliggsutgifter.

Pi det fria folkbildningsarbetets omrade verka
hir stadens arbetarinstitut och settlementets fri-in-
stitut, vilkas elevantal tillsammans ndrmar sig tu-
sen. For att uppliva intresset for musiken grunla-
des for nigra 4r sedan i Jyviskyld et musikinstitut,
vars elevantal stiger till ungefir 250. Detsamma
ir privat, men staden stoder med ett kinnbart dr-
ligt bidrag dess, jamte stadens enda teaters, Jyvi-
skyld Arbertarteaters, verksamhet.

Pi tal om Jyviskyld sisom skol- och kulturstad
ir det skl att tilliggsvis nimna, att hir redan sedan
artionden existerat Jyviskyldi Vetenskapliga Biblio-
tek, pa sin tid grundlagt av Jyviskyld Universitets-
forening, och som numera dges av Jyviskyld peda-
gogiska hogskola. Nimnda biblioteks bokbestind
ir av de storsta i landet. Aven stadsbiblioteket dger
beaktansvird stora boksamlingar, vilka dro i livlige
bruk.



Aijild sund, Staden i bakgrunden

Efter att tidigare ha varit nistan enbart en stilla
och idyllisk skolstad, vilken levde sitt liv i mitten
av stora skogar, har Jyviskyld pd par drtionden
utvecklats till ett livligt affirs- och industricen-
trum. Industri-inrittningarnas antal dr visserligen
ej stort, men mdnga av dem dro, vad arbetarnume-
riren och produktionen vidkommer, betydande
dven med hinsyn till hela landet. Den storsta av
vira privata industri-inrittningar dr Schaumans
fanerfabrik, som grundlages ar 1912. Det var den
forsta fabriken som tillverkade faner i hela Fin-
land, och ehuru den numera fatt dtskilliga efter-
foljare, dr den dnnu en av de storsta fanerfabriker-
na i landet. En annan betydande privat industri-
inrdttning dr Kangas Pappersbruk, som tillverkar
bl. a. olika slag av skriv- och brevpapper jimte
smorpapper.

Till stadens industrialisering ha dock verksam-
mast bidragit de av staten grundlagda metallfabri-
kerna, av dem framforallt den s. k. kanonfabriken
eller nuvarande Rautpohja fabrik. Vi kunna t. o.

m. siga, att statens senaste snabba utvecklings-
skede tog sin borjan vid grundliggandet av denna
fabrik, varom beslut fattades ar 1937. Sagda ar
uppnidde staden en alder av 100 ar, och fick sa-
lunda fabriken nistan som fodelsedagsgiva. Staden
4 sin sida skinkte till staten for fabriken ett omride
omfattande 46,5 ha, & vilket byggts, utom kanon-
fabriken, ett betydande antal bostider, samt for
nigra ir sedan ett stort metallgjuteri. P4 stadens
nuvarande omride befinner sig dven statens forra
gevirsfabrik, vilken till ar 1941 var beligen pa
Jyviskyli lands-kommuns sida. Aven denna fabrik
har pa senaste tid utvidgats, och i dess nirhet har
ocksd byggts flera stora bostadshus fér de i fa-
briken anstillda.

I borjan av ar 1941 utvidgades stadens omrade
betydligt, d& de runtom beligna forstiderna in-
forlivades med staden. Med stadens omriden, vilka
dirintill utgjorts av ungefir 1000 ha, inforlivades
land ca. 1200 ha och vattenomréide ca. 440 ha.

Ar 1940, di forstadsomridena annu tillhorde



Stadskyrkan.

Jyviskyld landskommun, utgjorde stadens invé-
narantal 8268 och dven forstidernas invdnare
medriknade ca. 17 000. I lands-kommunen bodde
enligt 1940 &rs mantalslingder 18 647 personer,
varigenom stadens och lands-kommunens sam-
manlagda folkmingd ar 1940 utgjordes av 26 915
personer. Ar 1952 bodde i staden 31504 och i
lands-kommunen 20399 eller sammanlagd 51 903
personer. I jimforelse med dr 1940 utgor tillvix-
ten for stadens del 281 % och for lands-kommu-
nens del 9,4 % samt for varderas sammanlagda
invinarantals del 92,8 %.

Staden har tillvuxit si snabbt, att kommunalfor-
valtningen icke ndrmelsevis i alla avseenden kun-
nat hilla sig i nivi med den 6vriga utvecklingen.
Hirtill har visserligen till endel bidragit dven de
av kriget forvillade undantagsforhillandena, un-
der vilka ingen mojlighet forefunnits for bygg-
nadsverksamhet, ehuru Ovriga forutsittningar ddr-
till hade existerat.

En av de viktigaste och mest bradskande upp-
gifterna har varit forstadsomrddenas kartliggande
och stadsplanering samt planerandet av nya om-
riden for den stindige tilltagande byggnadsverk-
samheten av bostads- och andra hus. Vad stads-
planeringen vidkommer borjar uppgiften nu vara
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slutford. Fore omridenas inforlivande var det pla-
nerade omridets areal 270 ha. Direfter har plan-
lagts forut bebodda oplanerade forstadsomriden
700 ha samt uppgjorts stadsplan for nya obebygg-
da omridden utgorande 430 ha, si att arealen av
hela det planerade omradet nu utgdr 1400 ha eller
mer in fem ginger s& mycket som ar 1940.

Frin och med 4r 1940 har staden planerat vid-
strickta nya bostadsomrdden, 4 vilka de byggda
gatornas och vigarnas sammanlagda lingd utgo-
res av ca. 20 km och vid dem varande bostadtom-
ters antal 850. Av dessa ha 680 overlatits for be-
byggande och storsta delen av dem ir redan be-
byggd. Byggnaderna bestd mest av en eller tva
familjers egnahemshus. Byggandet av hus i flera
viningar har huvudsakligen dgt rum inom den
gamla stadens omride. Aven nya industri- och
lagerplatser ha planerats och forsetts med vigar
och jirnvigsspar etc.

Aven staden sjilv har i anseende till sina moj-
ligheter idkat en ratt omfattande byggnadsverk-
samhet av bostider, ty under dren 1940—1952 har
pd stadens initiativ byggts ca. 550 nya bostider,
vilka innefattas i nyssnimnda antal. Av dem har
en del slts, men storsta delen utgores av hyreslo-
kaler i stadens dgo.

Flygbilder.



Den 6vriga delen av stadens byggnadsverksam-
het har frimst inriktats pd de tekniska verkens,
elekericitetsverkets och vattenverkets, utvidgande,
vilket nodvindiggjorts av den starkt stigande for-
brukningen av elektricitet och vatten. Frin ar
1940 till 4r 1952 har kvantiteten av den kopta
elektricitetskapaciteten stigit fran 4,2 miljoner
kWh till 11,2 miljoner. Siffrorna kanske synas
smd, men man bor beakta, att statens industri-in-
rittningar sivil som Schaumans och Kangas fa-
briker icke kopa sin elektricitet av staden, varfor
nyssnimnda kvantiteter huvudsakligen utgoras av
bostidernas och smaindustrins samt affirernas for-
brukning. Kvantiteten av pumpat vattenlednings-
vatten har samtidigt utdkats frin 0,46 miljoner m3
till 1,8 miljoner m3. Frdn ar 1940 till 4r 1951 har
elektricitetsnitets sammanlagda lingd utdkats frin
75,6 km till 1187 km och vattenledningsnitets
lingd frdn 23,7 km till 39,3 km. Under firdig-
blivande dr som bist en ny vattenborg, vilken in-
rymmer 3000 m3 och i samband varmed bygges
ett utsiktstorn, till vilket vi frin vir vinort
Eskilstuna som giva erhilla etc statligt tornur.
Aven ytvattenverket utvidgas, si att dess kapaci-
tet utdkas med 4000 liter i minuten eller jim-

fort med tidigare ungefir fordubblas. Utgifterna

Flygbilder.

Rantpobja metallgjuteri.

for alla dessa arbeten stiga till flera miljoner mark.

Utom bostider och tekniska inrdttningar har
man forsoke bygga nya folkskolelokaliteter, pa vil-
ka det pd grund av elevantalets stora tillvixt rate
den storsta brist. Hittills har man dock pd de nya
bostadsomridena lyckats firdigstilla endast ett skol-
hus omfattande inklusive specialklasser 13 klass-
rum och gymnastiksal. Betriffande klassrum, har
f. 0. m. senaste host varit i bruk dven det nirmast
for stadens centrala delars vixande behov avsedda
nya stora centralfolkskolhuset, i vilket finnas 20
klassrum jimte médngahanda specialklasser och dit
det dnnu kommer centralkdk, skolmatstille, tvd
gymnastiksalar, 12 klassrum for ligre folkskolan
samt andra utrymmen. Sannolikt komma alla dessa
att bli firdigbyggda inom de nirmaste dren. Pi
detta sitt har man fatt den storsta bristen pé klass-
rum interimistiskt avhjalpt, sa att klasserna ej
behdva anvindas i mer 4n tvd omgangar. Intill
senaste host anvindes ligra folkskolans klasser i
tre omgangar.

Inom stadens omréde bygges som bist Mellersta
Finlands centralsjukhus, for vilket andamal staden
har skinkt en tomt omfattande ca. 22 ha. I sjuk-
huset kommer att finnas flera specialavdelningar
och 336 sjukplatser, av vilka 100 tillhora staden.
Sjukhuset torde redan under innevarande ir kunna
emottaga patienter.

Stadens utgifter stego ar 1952 till inalles 1103



miljoner mark, av vilka 328 miljoner utgjordes av
kapitalutgifter. Genom kommunalbeskattningen
inkasserades 700 miljoner mark. Skatten péligges
enligt inkomsterna silunda, att en inkomst av
100 mark motsvarar ett skattore. For smd inkom-
ster beviljas emellertid nedsittning enligt special-
tabell och for barnunderhall fir goras faststille
avdrag per barn. Skattorena stego dr 1952 till 49
miljoner. Beloppet for ett skattore utgjorde 12
mark, vilket det redan varit under nigra ar. Ar
1940 fanns det 1 miljon skattdren till ett pris av
9 mark. Sedan dess ha skattorenas antal fran 1940
blivit ca. 49-faldig och skattebelastningen har
stigit med en tredjedel.

Stadskommunens forvaltning omhinderhas s-
lunda, att beslutférande organ ir stadsfullmikeige,
som bestdr av 41 medlemmar. Av dessa dro 15
borgare, 15 socialdemokrater och 11 folkdemo-
krater. Vid utanordnande av nya eller tilliggsanslag,
samt dven i endel andra viktiga fall, erfordras for
beslut av stadsfullmiktige en majoritet av %; roster.
Fullféljandet av beslut och forvaltningen tillkom-
mer stadsstyrelsen och under densamma sorterande
mingahanda nimnder. I stadsstyrelsen sitter, utom

den pd obestimd tid valda stadsdirektoren och den
tekniska bitridande stadsdirektoren, 8 drsmed-
lemmar, av vilka 3 dro borgare, 3 socialdemokrater
och 2 folkdemokrater. Stadsstyrelsen avgdr dren-
dena med enkel rostmajoritet. Byggnadsirendena
behandlas och avgoras av magistraten, vilken mera
fungerar som statens in som stadens dmbetsverk,
ehuru staden helt bekostar underhillet av den-
samma ivensom av stadens domstol, ridstuvuritten.
Rédstuvurittens och magistratens ordforande kallas
borgmistare samt dess juridiskt utbildade med-
lemmar rddmin. Vid magistraten finnas dirtill som
lekmanna-medlemmar en politieridman och en
expert pi byggnadsirenden.

Stadens drenden dro numera si mangomfattande,
att fortroendeminnen oftast anvinda sig endast
av beslutanderitten, medan forberedandet och ut-
forandet omhinderhas av tjanstemdnnen, vilka ut-
gora inalles 565. Av dessa dro 182 i folkskolans
och andra ldroverks tjdnst.

Skotseln av de kommunala drendena i bade
stadsfullmiktige och stadsstyrelsen, dvensom i
nimnderna, har forlopt ritt sd vdl i enighetens
tecken, utan upprivande konflikter.
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Alternativ I. Oversigtsplan over den eventuelle jernbane-

forlegning i Esbjerg. Den facadelgse motorvej med for-

bindelse fra Varde og fra lufthavnen vil kunne udmunde

i en bred boulevard anlagt p&d det nuvarende baneterran.

Fra boulevardens sydlige ende skal en eventuel Fangbro
udga.

Alternativ II. Oversigtsplan over den eventuelle udbyg-

ning af de nuvazrende jernbaneforhold. P4 de arealer

syd for Darumvej, som tenkes reserveret til baneformal,

kan udfgres en udvidelse af det nuvaerende rangerterran,

der med tiden vil vaere ngdvendig, hvis den nuverende
banegard skal bibeholdes.

Byplanarbejdet i Esbjerg

AF AFDELINGSARKITEKT M. WINDFELDT JENSEN

I de nasten fire ar, der er gaet, siden stads-
direktgr E. Borchorst her i tidsskriftet (1949, nr. 1)
redegjorde for planerne for Esbjergs fremtid og
herunder indgiende omtalte byplanarbejdet, er
dette arbejde giet stgt og roligt fremad efter de
retningslinier, der allerede dengang pd nasten alle
punkter var lagt fast. Der skal derfor kun ganske
kortfattet omtales hovedlinien i kommunens dis-
positionsplan og igvrigt hovedsageligt navnes det
arbejde, der er udfgrt siden da.

Esbjergs dispositionsplan
Den af professor Steen Eiler Rasmussen ud-
arbejdede betenkning om Esbjergs dispositions-
plan foreld i efteraret 1949, hvorefter den med

byrddets bemearkninger i juli 1950 blev indsendt
til boligministeriet til godkendelse. Denne god-
kendelse foreligger endnu ikke. Men byridet har
pd ministeriets anmodning gennem stadsbygmeste-
ren ladet udarbejde et tilleg til betenkningen,
vaesentligst omhandlende havnens og industriens
forhold. Dette tilleg er i januar 1952 ligeledes
indsendt til boligministeriet. Det kan tilfgjes, at
savel betenkningen som tillegget ‘er offentligt til-
gaengeligt for udlan gennem centralbiblioteket.

Professor Steen Eiler Rasmussens betenkning
giver en levende og inspireret redeggrelse for,
hvilke hovedlinier byens udvikling i fremtiden
bgr fglge.

Det vigtigste punkt er redeggrelsen for jern-
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3. Procentvis stigning i indbyggertal for stgrre jydske kgb-
steder. Kurverne er tegnet siledes, at lige store procent-
vise stigninger for de forskellige byer viser sig ved sam-
me kurvestigning. Tallene for Esbjerg er opgivet af
folkeregisteret. Kurverne for de gvrige byer er optegnet
efter K. Stenshgj: »Befolkningsudviklingen i Esbjerg«
her i tidsskriftet (1944, nr. 3), for drene 1940—50 dog
efter Statistisk arbog.

baneforholdene, hvor iser fordele og eventuelle
mangler ved en fuldsteendig omlagning af hoved-
banelinien til Bramminge og Varde er indgdende
behandlet. Princippet i denne baneforlegning,
hvorved en ny banegird mi anlegges hvor den
nye banelinie skaerer Exnersgade og Jernbanegades
forlengelse, er vist skematisk pd planen, figur 1.

Pi det siledes frigjorte nuvarende baneterrzn
mellem Exnersgade og Jernbanegade vil der blandt
andet blive plads til en bred boulevard, der vil
kunne samle byens fremtidige hovedudfaldsveje
og danne udgangspunkt for en eventuel Fangbro,
der da vil kunne fgres hen over perronerne pa den
fremtidige banegird. Liniefgringen for denne even-
tuelle Fangbro er angivet pd bagsiden af omslaget
til dette hefte.

Dette storsliede projekt til en forlegning af
banelinien er imidlertid stadig et alternativ pd
linie med et alternativ for bibeholdelse og videre
udbygning af de nuverende baneforhold (se pla-
nen, figur 2), bl. a. med anbringelse af en eventuel
rangerbanegird i omrédet syd for Darumvej, hvor
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ogsa baneforlegningsprojektets remiser og ranger-
terreen er tenkt anbragt.

Et andet vigtigt punkt i dispositionsplanen er
spgrgsmilet om fordelingen af de forskellige be-
byggelsesarter. Hgj og lav bebyggelse, boliger og
erhvervsbebyggelse ligger i en syndig forvirring
i mange af Esbjergs lidt wldre kvarterer til gen-
sidig ulempe og til liden pryd for byen. Princip-
perne for en regulering af dette forhold er omtalc
i beteenkningen. Det fdrste vigtige skridt er alle-
rede gjort, idet hele omridet syd for Darumvej og
Teglvaerksgade nu er udlagt til industriomrade
med undtagelse af de arealer, der vil medgd til
den nwvnte ndring eller udbygning af jernbane-
anleggene. Et andet vigtigt skridt til sikring af
ordnede bebyggelsesforhold vil vaere at fi fastsat
tidssvarende bestemmelser om bygningshgjder og
-afstande og om grundudnyttelsen.

Det sidste store punkt i betenkningen behand-
ler spgrgsmilet om de grgnne omrider i og om-
kring byen. Der omtales den udmaerkede arv, som
det nuvarende bysamfund har overtaget fra tid-
ligere slegtled, de store leplantninger og plantager,
Ngrreskoven, Gjesing plantage, skovbalterne og
praestegirdshaven ved Jerne, der alle ma anses for
noget meget verdifuldt for en by med Esbjergs
udsatte beliggenhed i klimatisk henseende. Der
peges da ogsd pd de gode muligheder, der endnu
er for at viderefgre dette pionerarbejde, bl. a. ved
omdannelse af de tidligere teglvarksgrave og ved
udlegning af rigelige arealer i yderkvartererne til
grénning, boldplads og lignende formal.

Det nzvnte tilleg til dispositionsplanen er
indledt med en ajourfgrt oversigt over de vigtig-
ste jydske kgbstaeders stdrrelse og vaekst, se fi-
gur 3. Endvidere anfgres det, at der med rimelig
hensyntagen til kravet om befolkningens adgang
til friarealer og om arealer til offentlige institu-
tioner og erhvervsformal, skgnsmassigt anslaet in-
den for det fremtidige byomride vil kunne skaf-
fes plads tl ca. 25.000 lejligheder, hvilket for-
mentlig vil svare til en fremtidig befolkning pé
75.000—85.000 indbyggere. Med en lignende
vaksthastighed som siden 1918 vil byen forment-
lig have ndet denne storrelse i lgbet af 20—30 ar,
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Erhvervsomrader. Med helt sort er angivet fremtidige
omréder for store eller generende virksomheder, herunder
hele havneomridet. Enkelte mindre omrader vil give
plads for virksomheder, der ikke kan vare til ulempe
for de omboende eller for kvarteret, f. eks. lagervirk-
somhed o. lign. Inden for omrddet for blandet bebyg-
gelse, der ma fa ret stor udstrekning i Esbjerg, vil blive
tilladt sivel boligbebyggelse som virksomheder af ikke
generende art, ligesom der enkelte steder i villakvar-
tererne kan gives tilladelse til smiveaerksteder af hdnd-
varksmaessigt praeg. Det centrale omrdde omkring Kon-
gensgade og Torvet tenkes udlagt til udelukkende for-
retningsformal.

Havne- og industriforhold

Et hovedafsnit i det nevnte tilleg giver en del
konkrete oplysninger til belysning af havnens be-
tydning for byens erhvervsliv. Konklusionen heraf
bliver, at byens vakst ikke kan anses for udeluk-
kende at vere afhzngig af stigning i trafik og
omsaztning pd havnen, men at den i lige si hgj
grad vil afhenge af en udbygning af byens er-
hvervsliv i det hele taget. Det vil fgre for vidt her
at komme ind pi omtalen af f. eks. fiskeriets for-
hold i Esbjerg, selv om det statistiske materiale
i dette afsnit sa vidt vides ikke tidligere har vaeret
underkastet en samlet behandling.

De arealer, der fremtidig mé paregnes udlagt
til egentligt industriformél, udggr ca. 160 ha
ialt, eller ca. 2 ha pr. 1000 indbyggere. Ved en
analyse af de nuvzrende industriarealers stgrrelse

og beskaftigelsens fordeling pd industrien og
byens gvrige erhverv har man s@gt at opnd et sam-
menligningsgrundlag, hvorudfra man har sluttet,
at de 160 ha vil vare et passende industriareal
for den fremridige by.

De nzvnte egentlige industriarealer samt de gv-
rige patenkte erhvervsomrider i Esbjerg er an-
givet pa planen, figur 4. De arealer inden for det
fremtidige byomréde, der kun er angivet med en-
kelt skravering pa denne plan, mé tenkes at skulle
frinoldes for fremtidig erhvervsbebyggelse, med
undtagelse af forretninger o. lign. til de enkelte
kvarterers eget behov.

Byplanvedtegterne

Dispositionsplanen angiver siledes i store traek
byens fremtidige udvikling og hovedlinierne i den
regulering af den fremtidige bebyggelse, som ma
tilstreebes. Den er bindende for kommunen, men
derimod ikke umiddelbart for grundejerne. Kom-
munen sgger planens bestemmelser gennemfgrt
férst og fremmest ad administrativ vej, ved at af-
passe sin anlegs- og udlinsvirksomhed derefter
og ved at krave, at byggeri hvortil der ydes kom-
munegaranti for statslin ikke gir pd tvaers af de
patenkte byplanmassige dispositioner i det pa-
geldende omréde.

Det kan imidlertid haende, at gennemfdrelse af
planens bestemmelser eller andre gnskelige dispo-
sitioner kun kan sikres ved gennem boligministe-
riet i henhold til byplanlovens bestemmelser at
sgge nedlagt et forelgbigt forbud mod en pitenkt
bebyggelse eller benyttelse. Der skal i si fald ud-
arbejdes en byplanvedtagt, der for det pigeldende
omride pd behgrig méide i henhold til byplan-
lovens bestemmelser kan sikre gennemfgrelsen af
byplandispositionerne, og denne byplanvedtagt
skal inden et ar fra byplanforbudets dato fremlaeg-
ges til offentligt eftersyn, siledes at de enkelte
grundejere pa forhind kan ggre sig bekendt med
indholdet og eventuelt fremfgre deres protest. Nar
forslaget derefter eventuelt i mndret skikkelse er
vedtaget af byridet og stadfastet af boligmini-
steriet, kan byplanvedtaegten uden swrskilt sam-
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Omrader for byplanvedtzgter i Esbjerg. Tallene angiver
byplanvedtzgtens nummer. Byplanvedtegt 1 omfatter
industriarealerne syd for Darumvej og Teglvarksgade.
Byplanvedtzgt 2 villabebyggelse og fremtidig etage- og
reekkehusbebyggelse samt grgnt omrdde omkring Jerne
Sgndergarde. Byplanvedtzgt 3 villabebyggelse omkring
(Ostervinge—Sgndervinge. Byplanvedtzgt 4 etagebebyg-
gelse ved Grundtvigs Allé og Toftsvej samt villa-
bebyggelse.

tykke fra de enkelte grundejere tinglyses pi de
bergrte ejendomme.

Der er indtil dato stadfastet og tinglyst fire
byplanvedtazgter for forskellige omrader i Esbjerg.
Omréderne er angivet pd planen, figur 5. Byplan-
vedtzegt 1 omfatter det tidligere naevnte industri-
omride syd for Darumvej og Teglvaerksgade samt
de arealer, som det vil blive ngdvendigt at sikre
til gennemfgrelse af den ovenfor nevnte bane-
forlegning eller til udbygning af den nuvarende
banegird med rangerterreen. Dette sikaldte egent-
lige industriomride omfatter flere betydelige virk-
somheder, f. eks. F.D.B.'s tobaksfabrik og isen-
kramlager m. m., Esbjerg Andels-Slagteri, Esbjerg
senge- og mgbelfabrik, gasvaerket, Dansk Dam-
mann asfaltfabrik, F.D.B.'s kemikaliefabrik samt
en del mindre virksomheder. Det er hensigten, at
omradet serligt skal give plads for sidanne virk-
somheder, der pd grund af deres stgrrelse eller pd
grund af ulemper for den omliggende bebyggelse
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ikke bgr anbringes hvor som helst i byen. Da det
derfor er vigtigt, at grundene i dette industri-
omréade ikke udstykkes i sméparceller, er der fast-
sat en mindstestgrrelse for nye grunde pd 2500 m?
nettogrundareal.

Det er endvidere fastsat, at en virksomhed ikke
mi vare til ulempe for de omliggende virksom-
heder eller for de tilstgdende boligkvarterer ud over
hvad der er en naturlig fglge af naboskabet og
af industriomridets hele karakter. De eksisterende
boliger i industriomradet kan saledes nappe varge
sig mod en vis ulempe fra industrivirksomhederne.

Byplanvedtegt 2 omfatter omridet gst for det
nuvarende byomride omkring Jerne Sgndergarde.
I denne vedtaegt fastlegges beliggenheden af et
bredt grgnt omride omfattende bl. a. haven ved
Jerne praestegird og de lavtliggende engarealer
langs Praestegirdsbakken ned til Darumvej. End-
videre er fastlagt omrider for fremtidig hgj og lav
bebyggelse, reekkehuse og villabebyggelse. Bestem-
melserne er gjort si lide detaillerede som muligt,
idet bestemmelser om bygningernes udformning og
anbringelse til sin tid om ngdvendigt mi gennem-
fgres ved et tilleg til byplanvedtagten. Sa lenge
sidanne bestemmelser ikke er fastsat for den hgje
bebyggelse og raekkehusbebyggelsen, mi grunde
der er piregnet anvendt til dette formal ikke ud-
stykkes med mindre end 2500 m2 grundareal for
derved at sikre, at de pageldende arealer ikke, in-
den bebyggelse kan ske, bliver sgnderdelt ved par-
celudstykninger.

Byplanvedtzgterne 1 og 2 danner de fdrste led
i en kaede, der bgr legges omkring den udbyggede
del af byomrddet for at sikre en hensigtsmassig
fremtidig bebyggelse i de ydre omrader, hvor ud-
viklingen endnu ikke i serlig grad er foregrebet
ved stedfundne parceludstykninger.

Byplanvedtzgterne 3 og 4 omfatter derimod al-
lerede udstykkede og til dels bebyggede arealer,
der for stgrste partens vedkommende udggres af
villakvarterer. Bestemmelserne for disse villakvar-
terer gir i det vaesentlige ud pé, at kun en vis min-
dre del af grunden mi bebygges og kun med en
beboelsesbygning med een etage plus eventuel
kelder og udnytter tagetage. Bygningen skal al-



6. Model af skitseforslag til fremtidig bebyggelse omkring
Jerne Sgndergirde (byplanvedtegt 2). Til hgjre (mod
gst) ses en projekteret ringvej mellem Darumvej og
hovedvej 1. 1 midten ses et bredt grgnt omride afslut-
tet af Jerne praestegirdshave mod nord -og en eventuel
fremtidig kommuneskole. @st for grgnningen et om-
ride for reekkehus- og villabebyggelse. Vest for grennin-
gen etagebebyggelse og rakkehuse.

mindeligvis anbringes mindst 2,5 m fra grundens
skel og mé hgjst indeholde bolig for to familier.
Der kan dog ogsa tillades anbragt en garage og
et udhus med hver for sig hgjst 20 m?2 bebygget
areal, og disse bygninger kan anbringes op til
naboskel, nir den samlede leengde i skellet ikke
overstiger 6 m og hgjden i skellet ikke er over
5 m.

Lignende bestemmelser findes i de villaservitut-
ter, der kreves pilagt ved ydelse af kommune-
garanti for statslan til een- og tofamiliehuse.

I byplanvedtegt 4 er endvidere for et omride
ved Grundtvigs Allé fastsat bestemmelser om, at
fremtidig bebyggelse skal udfgres som 3 etagers

boligbebyggelse. Safremt det bliver ngdvendigt,
vil bebyggelsens anbringelse pa arealet blive fast-
lagt ved et senere tilleg til byplanvedtegten. Det
vil herigennem blive tilstreebt ad are at sgge gen-
nemfgrc en regulering og til dels sanering af
den gamle og uhensigtsmessige bebyggelse langs
Grundtvigs Allé, ved Darumvej og Toftsve;j.

Ud over de nzvnte allerede stadfestede byplan-
vedtaegter har man en enkelt vedtegt under ud-
arbejdelse, hvorved en karré mellem Strandbygade
og Havnegade agtes udlage til forretnings- og in-
dustribebyggelse.

Faelles bebyggelsesplaner

Forud for fastleggelsen af bebyggelsesomrader-
ne inden for byplanvedtegtsomriderne ved Jerne
S¢ndergirde og ved Grundtvigs Allé er bebyggel-
sesmulighederne blevet ngje undersggt ved ud-
arbejdelse af skitseforslag til arealernes fremtidige
bebyggelse, jfr. figur 6. Disse bebyggelsesplaner
er imidlertid ikke fastlagt i byplanvedtaegterne,
men skal blot vaere retningsgivende ved godken-
delse af fremtidige bebyggelsesplaner for de pé-
geldende arealer. For det kommunale areal ved
Strandby Kirkevej, hvor tidligere haveforeningen
»Freja« var beliggende, og som nu skal bebygges
af A/S Esbjerggird og Andels Bolig- og Bygge-
foreningen af 1932, har kommunen gennem stads-
bygmesterens kontor ladet udarbejde et skitsefor-
slag, som derefter har veret grundlaget for byg-
herrernes endelige falles bebyggelsesplan.

Pi lignende médde har kontoret udarbejdet for-
slag til bebyggelsesplaner for enkelte delvis be-.
byggede omrader eller for karreer, hvor et aktuelt
byggeri har ngdvendiggjort regulering af de frem-
tidige bebyggelsesforhold. Disse planer vil man
ogsd sa vidt muligt undgd at fi tinglyst i byplan-
vedtegter fgrend det er uomgaengeligt ngdven-
digt for at sikre gennemfgrelsen, idet man gerne
ser, at planerne bliver afpasset efter de aktuelle
behov, der til enhver tid matte vise sig.

Det vigtigste synspunkt med hensyn til ordning
af bebyggelsesforhold er, at enhver bebyggelse ma
udfgres med hensyntagen til forholdene sivel pi
den pagzldende grund som til den omliggende
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Oversigtsplan over nuvarende og fremtidige grgnne om-
rader i og omkring Esbjerg. Mod vest ses Gravlunden,
Gjesing plantage og Vognsbglparken. Disse omréder bgr
ved plantninger og stianleg forbindes med omriderne
omkring Jerne Sgndergarde, der nu er fastlagt. De frem-
tidige grgnne omrdder er angivet med sort.

eksisterende og fremtidige bebyggelse samt til
hele det omliggende kvarter.

Af eksempler pd virkeliggjorte fzlles bebyggel-
sesplaner kan navnes bebyggelsen pi en del af
den tidligere dyrskueplads mellem Hjertingvej og
Gl Vardevej og bebyggelsen med de finske tr-
huse mellem Ribegade og Baggesens Allé. Begge
disse bebyggelser er opfgrt efter planer, udarbejdet
af professor Steen Eiler Rasmussen. Af samlede
bebyggelser, der for tiden er ved at blive virkelig-
gjort, kan nevnes Esbjerg Boligselskabs store be-
byggelse gst for Stormgade (efter arkitekt J. Sot-
trup-Jensens plan), den ovennzvnte bebyggelse
pd »Frejac-arealerne (efter arkitekterne Jytte og
Ove Tapdrups plan delvis i samarbejde med arki-
tekterne K. @hlenschlaeger og K. Nordby Nielsen).
Desuden vil boligforeningen »Ungdomsbo« for-
mentlig inden lenge kunne pibegynde sin store
bebyggelse ved Jagtvejs forlengelse og Strandby

Kirkevej efter en bebyggelsesplan udarbejdet af .

arkitekterne Jytte og Ove Tapdrup. Endelig kan
nzvnes boligforeningen »Nybo«s bebyggelse med
18 eenfamiliehuse af arkitekt Aage Andreasen.
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De gronne omrader

De ovenfor omtalte faelles bebyggelsesplaner
sgger man at udforme siledes at der inden for
rammerne for de enkelte planer findes tilstrakke-
lige friarealer til opholdsareal og til legeplads for
bgrnene.

Foruden disse mere begrensede grgnne arealer
ma der udlegges stgrre samlede omrader, der som
Vognsbglparken, Ngrreskoven og Gjesing plan-
tage egner sig til at foretage cykle- og spadsere-
ture igennem, og hvor bgrnene rigtig kan fa lov
at rgre sig. Planen figur 7 viser de grgnne om-
rader, der er eller vil blive udlagt i og omkring
Esbjerg.

Det er igjnefaldende hvor meget de allerede
omtalte plantninger, Ngrreskoven m. fl, der blev
foretaget af de fgrste generationer i Esbjerg, har
betydet for byens trivsel, sivel sundhedsmassigt
for befolkningen som i klimatisk henseende for
dyrkningen af jorden og haverne i og omkring
byen. Det vil vaere rimeligt, at den nuvarende
generation igen tager dette arbejde op og s@ger
at gennemfgre et tilsvarende arbejde, siledes at
byen ogsi mod gst og nord bliver omgivet af et
balte af rekreationsarealer og bevoksninger sva-
rende til det eksisterende i den vestlige del af byen.

8. Beplantningen ved Jerne preestegard set fra gst.



Det er imidlertid vigtigt, at de forngdne plant-
ninger bliver foretaget i tide. Det er derfor ogsd
af stor vardi, at det fdrste skride til at gennem-
fgre dette balte @gst om det nuverende byomride
er gjort ved i en byplanvedtegt at sikre det tid-
ligere navnte areal langs Preestegirdsbekken og
ved Jerne preestegird til formalet. Man ma hibe,
at det inden for et overskueligt tidsrum vil blive
muligt at sette plantningsarbejdet i gang pi disse
arealer, siledes at bevoksningen kan komme godt i
vekst, inden de omliggende arealer bliver gjort
byggemodne, hvilket formentlig ikke kan vare
alt for mange ar.

Dette grgnne omride ma man da sgge at fa
viderefgrt langs den nordligste del af den projek-
terede ringvej mellem den nuvarende jernbane og
Storegade og herfra i et bredere balte langs Degne-
vej og langs lavningen ved den nordlige bygraense
til forbindelse med de vestlige grgnne omréider
ved den nedlagte Spangsbjerg mglle. Fgrst nir
gennemfgrelsen af dette ca. 6 km lange belte i
sin helhed er sikret og en passende beplantning
gennemfgrt, vil man kunne pege pi en indsats fra
vor tid, der pa dette omrade vil kunne st mil med
de store plantninger fra omkring drhundredskiftet.

Fremtidige opgaver

Foruden det nevnte arbejde for udbygning af
de grgnne omrader i Esbjerg forestir der i de neer-
meste ar flere store opgaver af byplanmaessig art.
For det fgrste md dispositionsplanarbejdet hele
tiden holdes a jour. Desuden ma enkelte grene af
planen tages op til nermere undersggelse. Det vig-
tigste punke vil uden tvivl veere i Igbet af de ner-
meste dr at fa taget stilling til gennemfgrelsen af
et af de to alternativer for den fremtidige ordning
af baneforholdene. Man vil formentlig kun i ret
fa dr kunne holde begge muligheder &bne. Over

et lengere dremal vil dette ikke vare gennemfgr-
ligt, hvis byen fortsat vedbliver at vokse, hvilket
alt tyder pd. Forinden den endelige afggrelse i
dette spgrgsmal kan traffes, vil det imidlertid vare
ngdvendigt at gennemfgre en mere dybtgiende
undersggelse af de to alternative planer i savel tek-
nisk som gkonomisk henseende.

En Igsning af hovedtrafikdrernes indfgring til
bycentret md ogsd tages op til samlet drgftelse.
En begyndelse til klaring af disse forhold er gjort
ved den nu pabegyndte omlagning af Darumvejs
indfgring til byen. Men hele spgrgsmalet vil for-
mentlig fgrst kunne Igses, nar amtet har taget stil-
ling til den fremtidige liniefgring for landevejene
uden for Esbjergs graenser. Der er i sivel denne
sag som i spgrgsmilet om udformningen af de
gvrige veje i byen si stort et stof, at det vil fdre
for vidt her at komme nzrmere ind derpa.

Arbejdet med at sgge de nuvaerende og frem-
tidige bebyggelsesforhold ordnet pd fornuftig og
tiltalende méde vil blive fortsat, dels ved ud--
arbejdelse af felles bebyggelsesplaner for karreer
eller stgrre omrider eller ved at sgge byplanved-
tegter gennemfgrt for at sikre ordnede forhold
og dels ved om muligt at sgge tidssvarende be-
stemmelser for ordning af bebyggelsesforhold fast-
sat i en ny kommunal byggevedtagt. I denne for-
bindelse kan navnes, at man ma se hen til gen-
nemfgrelse af en for hele landet geldende falles
byggelov. Denne lov md man habe vil komme in-
den ret mange ér.

Vi mi i dag bestrebe os pd i stgrst mulig ud-
strekning at fa ridet bod pa fortidens forsyndelser,
iser i bebyggelsesmessig henseende, og samtidig
at opretholde og videreudvikle de goder, som Es-
bjergs nuverende beboere pi si mange omrider
har fiet i arv fra byens fgrste borgere og gennem
selve byens beliggenhed.



Esbjergs muligheder

SOM IMPORTHAVN

AF LEKTOR, DR. PHIL. STEEN B. BOCHER

Det er en kendt sag, at Esbjerg er en af Dan-
marks vigtigste eksporthavne, men at byen ikke
er nar sd vigtig som importhavn. Man forstar let,
at det ville vaere af stor betydning for Esbjerg,
om importen blev noget stgrre; men det er ikke
nogen let sag at @ndre dette forhold, thi drsagerne
er mange og ikke lette at kontrollere, da ogsd per-
sonlige og firmainteresser spiller ind.

Den vigtigste grund til det skeve forhold mel-
lem import og eksport er sikkert at sgge i varernes
art og oplandets beskaffenhed. Som det tidligere
er vist her i tidsskriftet (Aagesen 1944, nr. 2, lig-
ger Esbjergs import vegtmeassigt nasten pi samme
stgrrelse som eksporten, medens den vaerdimassigt
ligger meget under eksporten. Dette finder sin na-
turlige forklaring i, at eksportvarerne er forzdlede
landbrugsvarer, der er dyre og kraever en hurtig
transport, medens importvarerne bestar af forholds-
vis tunge og billige rastoffer (kul, koks, foderstof-
fer, kunstggdning o. 1). At Esbjerg foretraekkes
som eksporthavn ligger, som snart alle danske ved
i, at ruten Esbjerg—Harwich er den hurtigste til
vor store kunde London. Importvarerne er serlig
kul og koks og derefter foder- og gddningsstoffer
til landbruget. Som aftager af disse varer er Es-
bjergs naturlige opland ikke szrlig godt; der hrer
ikke stgrre industribyer til Esbjergs opland, og
Vestjyllands landbrug bruger i hvert fald ikke mere
af importerede réstoffer end landets andre land-
brugsegne.
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Det er naturligt, at man, nar talen er om tunge
og holdbare stoffer som kul og jern, foretrzkker
at benytte den billige sgtransport si lang vej som
muligt. Lad os f. eks. tenke os, at en ladning jern
skal fra England til Horsens; ingen vil finde pd
at dirigere den over Esbjerg og derfra videre pr.
bane eller bil, ja, ikke engang, hvis biden fgrst
anlgb Esbjerg, ville man afskibe jernet der, men
sejle det videre til Horsens.

Det kan altsi ogsa straks fastslds, at det omréde,
hvortil varer som kul og jern skal importeres over
Esbjerg, ikke er serlig stort; det bliver hovedsage-
lig byerne Varde, Grindsted, Ringkgbing og Ribe,
der fir Esbjerg som naturlig importhavn. I anden
rekke kommer byer som Holstebro, Herning og
Tgnder; men for de sidstnevate byers vedkom-
mende mi det indrgmmes, at @stkysthavnene of-
test foretraekkes.

Révarer til den jyske tekstilindustri skulle pi
forhind synes lettest at kunne importeres via Es-
bjerg; en nermere undersggelse af fragtrater for
disse varer viser imidlertid, at kun trikotageomra-
det i Midtjylland (Herning—Ikast—Silkeborg)
med fordel kan benytte Esbjerg som importhavn.
Dette forhold skyldes dog ikke udelukkende fragt-
prisen, men ogsd prisen for omladningen fra skib
til bane.

Af andre grunde til den forholdsvis ringe im-
port kunne man miske tenke sig, at byen pd
grund af sin ungdom endnu ikke havde de for im-



porten forngdne handelsfirmaer, eller at havnens
tekniske indretning og besejlingsforhold ikke var
som de burde vaere. Muligvis kan der vaere lidt om
begge dele; men det har nappe afggrende betyd-
ning; derimod kunne man meget vel tenke sig,
at gstkystbyernes ldre handelsfirmaer fra gam-
mel tid havde f. eks. kunder i T¢nder, der ikke
ville svigte dem til fordel for nye firmaer i Esbjerg

Imidlertid indfgres der jo ogsi andet end rava-
rer og tunge varer, vi indfgrer bade varer, der
ikke tiler s lang transport, og varer, for hvilke
transportudgifter pd grund af varens hgje pris i
forhold til vaegten er uden nzvneverdig betyd-
ning. Det mé& da 4benbart i serlig grad blive im-
porten af sidanne varer, der efterhinden kan tzn-
kes at gi over Esbjerg.

Lad os da se, hvilke mulige fordele Esbjerg kan
have som importhavn sammenlignet med andre
provinshavne i Jylland og pa Fyn.

1. Esbjerg er Danmarks eneste isfri havn. Man
tgr siledes selv i de strengeste vintre regne med
at fi varerne frem via Esbjerg. — Jeg har i paren-
tes bemarket ofte undret mig over, hvor lang tid
der under isvintre gir, fgr man begynder at sige
noget om, at Esbjerg som sadvanlig kan besejles.

2. Esbjerg har som landets nastvigtigste eks-
porthavn gode forbindelser pr. bane og landevej,
og jernbanevogne og biler, der er kommet med
landbrugsvarer og fisk til eksport, stir klar til at
blive fyldt — men bliver det langtfra.

3. Esbjerg er den eneste by i landet, der har dag-
lig fast forbindelse med England (Harwich) med
hurtige bdde. Desuden er der regelmessig forbin-
delse bide med London og Grimsby samt i som-
mertiden med Newcastle.

4. Esbjerg er, som omstiende tegning vises,
den havn i landet, der ligger nermest ved England
og Belgien, og ogsd af den grund er forbindelsen
meget hurtig. Sejltiden mellem Esbjerg og de tre
navnte byer fremgir af kortet. Skgnsmassigt ser
det ud til, at afstanden mellem Harwich og Arhus
er ca. 50 % lengere og mellem Harwich og Oden-
se eller Kgbenhavn omkring 75 % lengere end
ruten til Esbjerg. I gvrigt oplyser D.E.D.S,, at det
sd at sige er umuligt at sige noget sikkert om sejl-

tiderne mellem England og havne inden for Ska-
gen, idet der benyttes forskellige bide, og ruterne
skifter fra gang til gang, da der anlgbes forskellige
havne. Gods til Odense kan f. eks. komme til at
g via Kgbenhavn.

Nir der for ruterne pd Esbjerg er opfgrt for-
skellige sejltider, skyldes det skibenes forskellige
hastighed samt vind- og strgmforhold. Ved sej-
ladsen pi Grimsby spiller tidevandet en stor rolle,
idet havnen lukkes helt ved ebbe. Grimsby besej-
les for tiden af S/S Aleksandra.

For at fa et indtryk af, hvor hurtigt eventuelle
importvarer kan nd fra Esbjerg til forskellige byer
i landet, har jeg bedt Esbjerg godsbanegird om
nogle oplysninger desangdende. Pd basis af disse
oplysninger er nedenstiende oversigt fremstillet.

Gods, der indleveres i Esbjerg mandag, vil nor-
malt vaere fremme som nedenfor anfgrt.

Ilstykgods  Fragtstykgods Vognla(;nings-

gods
Varde ........... M 21,00 Ti 422 Ti 4722
Ringkgbing ... » 2326 M 2326 » 645
Silkeborg ...... » 20,56 Ti 1931 » 1931
Randers .......... » 2323 » 1152 » 19,57
Koldmg RRTUDDRI 19,51 » 0,23 » 3,50

Fredericia ....... » 21,06 » 832 » 832
Ribe ............ » 1823 » 601 » 7,25
Tender ......... » 1942 » 11,57 » 1157
Holstebro ...... Ti 127 » 127 » 938
Struer ......... » 221 O 221 » 1042
Thisted ......... » 9,10 » 910 » 21,45
SKive weeeee.. » 6,17 » 500 » 15,32
Nykgbing M. .. » 803 » 1521 O 14,12
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llstykgods  Fragtstykgods Vognladnings-
gods

Herning ........ M 2144 Ti 1231 Ti 12,31
Viborg ... Ti 618 O 452 » 17,06
Aalborg ... » 520 Ti 17,18 » 1718
Vejle oo » 3500 > 12,57 » 12,57
Horsens ........ » 438 O 005 » 1126
Aarhus ......... » 503 Ti 10,06 » 13,27
Haderslev ....... » 659 » 0659 » 1035
Abenrd ......... » 748 » 748 » 1145
Odense ......... M 2316 » 7,02 » 7]12

Kbhvn.s Godsb. Ti 5,00 » 1926 » 17,29

Vognladningsgods og fragtstykgods skal vere
indleveret inden kl. 17. Ilstykgods kan i nogle af
forbindelserne indleveres indril kL 19, i andre for-
bindelser mi indlevering dog vare sket inden
kl. 16, men herom er de pageldende afsendere
orienteret.

Englandsbden losses, siledes at godset i alle til-
felde kan n& at vare indleveret til banerne in-
den kl. 16. Godset vil altsi blive viderebefordrer
efter de i oversigten opgivne tider. Som regel
videresendes varerne ufortoldet og fortoldes i mod-
tagerens hjemsted; men selv om godset skal told-
berigtiges i Esbjerg, kan dette, hvis i gvrigt de
forngdne oplysninger, indkgbstilladelser m. v. fore-
ligger, nd at blive udfgrt af en speditgr. Godset
kan s& endda nd at blive afsendt fra Esbjerg inden
kL. 16.

Hyvis vi til de i oversigten opgivne tider legger
sejltiden (18%4 time) og ca. 8 timers ophold i
Esbjerg, fir vi den samlede transporttid fra Har-
wich til bestemmelsesstedet henholdsvis som il-
stykgods, fragtstykgods og vognladningsgods.

Som man vil se, er ilstykgods allerede fremme
samme aften eller i hvert fald den pifglgende mor-
gen (formiddag). Fragtstykgods og vognladnings-
gods bruger gennemsnitlig et dggn mere om at nd
frem.

For yderligere at vise, hvor hurtige gods egent-
lig kan komme fra Harwich til danske byer, frem-
haeves, at i intet tilfzlde overstiger den samlede

transporttid 2 dggn, selv Kgbenhavn kan nds i
Igbet af 42 timer.

Fgr sidste krig ydede statsbanerne for at stgtte
D.F.D.Ss Englandsrute endda den service at
viderebefordre fragtstykgods til Kgbenhavn og
Sverige i en serlig ilgodsvogn, der var i Kgben-
havn morgenen efter, at skibet var kommet ind
(dengang om aftenen).

I det store og hele ma det vistnok siges, at jern-
banebefordringen af godset er sa hurtig, som be-
hovet fordrer; men gnskes i visse tilfelde en ser-
lig hurtig transport, vil der utvivlsome naesten
altid vere mulighed for biltransport fra Esbjerg,
idet der, siledes som der tidligere er gjort rede for
(Bocher, 1944) langtfra altid er returgods fra Es-
bjerg til de mange lastbiler, der kommer til byen
og havnen med eksportvarer. Benyttes bil direkte
fra havnen, vil mindre varepartier kunne vare
fiemme ved bestemmelsesstedet overalt i Jylland
og pd Fyn i Igbet af fa timer.

Ved denne transportmide kan der naturligvis
spares lide tid i Esbjerg. Mest narliggende er det
dog at antage, at de biler, der skal anvendes til
transporten, fgrst skal have afleverer gods i hav-
nen. Sandsynligvis vil biltransporten serlig have
interesse for speditgrfirmaer, der har fortoldet va-
rerne i Esbjerg og gnsker dem hurtigt videre-
befordret.

I det store og hele kan det vistnok fastslds, at
ingen dansk havn giver mulighed for hurtigere
import end Esbjerg. Noget helt andet er som
nevnt prisforholdene ved transporterne, der serlig
g¢r sig geldende for de tunge varer. For varer
som kul og jern kan det ikke forventes, at impor-
ten over Esbjerg vil stige ret meget mere end det,
byen selv skal have mere, hvilket i hgj grad haen-
ger sammen med en eventuel udvidelse af byens
industri. Importforggelsen over Esbjerg md i det
vaesentligste tzenkes at komme til at ligge pd de
omtalte mindre varepartier, altsd hovedsagelig feer-
digvarer, hvor bane- og biltransporten ikke bliver
for dyr.



' Esbjerg golfbane

Det var i foriret 1921, at en mindre kreds af
Esbjerg-borgere startede Esbjerg golfklub og be-
gyndte at spille golf pa en ikke alt for velegnet,
men dog brugbar bane. Klubben engagerede straks
en kendt engelsk golftrener, og de unge Esbjerg-
golfspillere viste gode anleg for det adle spil, si
interessen var stigende.

Der kom trange dr for golfspillet i Esbjerg un-
der den sidste verdenskrig, da tyskerne gdelagde
den gamle golfbane totalt.

Man gav dog ikke op, og efter krigen anlagde

Esbjerg kommune en ny bane i Gjesing plantage

ca. 4 km uden for Esbjerg. Banen, som er en 9 hul-
lers golfbane, er tegnet af den kendte engelske
golfarkitekt C. K. Cotton, og arbejdet er udfgrt
under tilsyn af skovrider C. D. Frederiksen, Esbjerg.

Banens lengde er 6000 yards, par 70. Banen er
anlagt i udhugninger i skoven.

Abningen af den nye golfbane fandt sted den
7. juni 1952, og samtidig indviedes klubbens smuk-
ke nye hus.

Foruden restaurationen findes der ogsd telefon
i klubhuset, og enhver, der interesserer sig for golf,

er altid velkommen.






